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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1 Udaje o stavbé

a) Nazev: 11/523 Jihlava - most ev. ¢. 523-000a,
studie — technicko-ekonomické posouzeni variant
rekonstrukce mostu

b) Misto:

Kraj: Kraj Vysocina

Katastralni Gizemi: Jihlava; 659673

Parcelni ¢isla pozemk: 1579/5, 1593/13, 1598/2, 1603/11, 1603/14, 1603/7, 1604/5,
1729/1, 2359/1, 2420/3, 5947/1, 5994/1, 5994/10, 5994/11,
5994/12, 5994/13, 5994/14, 5994/15, 5994/16, 5994/17,
5994/18, 5994/19, 5994/27, 5994/28, 5994/29, 5994/30,
5994/35, 5994/36, 5994/46, 5994/47, 5994/48, 5994/49,
5994/50, 5994/50, 5994/6, 5994/7, 5994/8, 5994/9, 6049/4,
6050/5, 6050/9, 6052/1, 6052/11, 6078/11, 6078/42, 6078/48,
6184/5

Oznaceni pozemni kom.: 11/523

Orientaéni uréeni polohy: S-JTSK X: -669072 Y: -1130591

rientacni urcent polohy: WGS: 49.391769°N 15.592094°E
¢) Predmét dokumentace: zména dokonéené stavby

trvald stavba
stavba pro silni¢ni dopravu
stavba je prospésna pro veifejnou infrastrukturu a rozvoj kraje

1.2 Udaje o stavebnikovi

Objednatel: Kraj Vysocina
Zizkova 1882/57, 586 01 Jihlava
ICO: 70890749

Odpovédni zastupci: Ing. Martin Kukla — hejtman
Ing. Irena Sedova, Ing. Iveta Pavll

1.3 ﬁdaie 0 zpracovateli dokumentace

Zhotovitel: Rusar mosty, s.r.o.
Slavickova 827/1a, 638 00 Brno
ICO: 29362393

Odpovédni zastupci: Ing. Kvétoslav Rusar
Ing. Jaromir RuSar
Vypracoval: Ing. Tomas Knobloch
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SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Objednavka a smlouva o dilo
Projektova dokumentace mostu — Ing. St. Mikula, fijen 1940
Projektova dokumentace mostu — CSSZ, PREFA PRAHA, &erven 1951

Projektova dokumentace ,, JJIHOZAPADNI TROLEJBUSOVA TANGENTA JIHLAVA“
SO 651 TV TBUS - Elektroline, a.s. (PRAGOPROJEKT, a.s.), ¢erven 2024

Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu — INSET s.r.o0., Cerven 2024
Diagnosticky prizkum lozisek mostu — CVUT Kloknertv tstav, unor 2024
Diagnosticky prizkum spodni stavby mostu — PONTEX, fijen 2023
Podrobna prohlidka projektantem, listopad 2024

Vyjadieni spravcu siti

Fotodokumentace stavajiciho stavu

Katastralni mapa uzemi stavby

Mostni list, hlavni prohlidka mostu — BMS

Zameéteni polohopisu a vySkopisu — Ing. Jifi Jufenik, listopad 2024

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz
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3. VARIANTY REKONSTRUKCE MOSTU

Z diagnostického prizkumu je ziejmé, Ze souCasnd zatizitelnost neni takova, aby po mosté
probihal bézny provoz, a Ze tato situace se bude s oddalovanim opravy zhorSovat. V zadani této
studie je navrhnout tfi varianty rekonstrukce sodhadem stavebnich nakladt. Varianty jsou
posouzeny z hlediska Principti 3E - tcelnosti, hospodarnosti a efektivnosti hospodateni s vefejnymi
prostredky.

Ve vsech variantach je stejné Sitkové uspotradani, které pocita s rozsifenim mostu o 1,80 m
tj. 215,30 m na 17,10 m. Sitka mezi obrubami se zvysi 0 2,00 m tj. ze soucasnych 10,00 m na
12,00 m. Dojde tak k pfidani dvou oboustrannych pruhti pro cyklisty. Sitka chodnikii zfistane
zachovana 2,25 m. Trakéni vedeni pro trolejbusy MHD je uvazovano na mosté ve vSech variantach.
Dale uvadime popis jednotlivych variant, ktery navazuje na vykresovou ¢ast této piilohy:

3.1. Varianta A

Varianta pojednava situaci, kde by byla ponechana jen spodni stavba. Nosniky by byly
sneseny. Na skruzi by byla vybetonovana novéa zelezobetonova ptedpjata konstrukce s nabéhy.
Mostni svrsek by byl u vSech variant stejny, to znamend mostni vozovka tl. 85 mm vcetné izolace.
Rimsy betonové, monolitické, tvoiici zvysené obruby. Mostni zabradli ocelové vysky 1,1 m, v
ptipadé pohybu cyklisti 1,30 m. Spodni stavba by byla otryskana tlakovou vodou a vysparovana.

3.2. Varianta B

Varianta pojednava situaci, kde by byla ponechana jen spodni stavba. Nosniky by byly
sneseny. Nova nosna konstrukce by byla z ocelovych nosnikii se spfazenou Zelezobetonovou
deskou, ocel by mohla byt patinujici typu ATMOFIX, ktera je pouzita u pohledovych prvki
ptilehlého obchodniho centra. Mostni svrSek je stejny jako u varianty A.

3.3. VariantaC

Varianta pojednava situaci, kde by byla snesena nosna konstrukce i spodni stavba a postavil
by se novy most. V tomto momentu se nabizi feSeni, které¢ by znamenalo rozsifeni volného prostoru
pod mostem na vybudovani parki, hiist’ apod. Navrhujeme integrovany most nosné konstrukce se
spodni stavbou typu vzpéradlovy ram. V pficném sméru by byl dvoutram, v ndbézich jednotram.
Zelezobetonova predpjata konstrukce by se stavéla na pevné skruzi. Mostni svriek je stejny jako u
predchozich variant A, B.

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz
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4.1.

4.2.

4.3.

FINANCNI NAKLADY STAVBY

Ceny dle SFDI - Cenové normativy staveb pozemnich komunikaci (SPK CN).
Rekonstrukce 38 800 K& na m? + piirdzky za naro¢nost max. 49,30 % tj. 57 928,40 K&.
Novostavba S 13,5 na km 765 044 000 K¢ definovany standard.

Cena pro technologické maximum ¢ini 1 156 747 000 K¢.

Ptirazky za narocnost max. 49,30 % c¢ini celkovou cenu 1 727 023 271 K¢ za km mostu.

Varianta A

Délka nosné konstrukce je 81 m, §iika NK 16,5 m, takze plocha NK je 1 320 m?.
Cena rekonstrukce na 1 m? 57 928,40 K&.
Celkova cena opravy by byla tedy 76 465 488,- K¢.

Varianta B

Délka nosné konstrukce je 81 m, §iika NK 16,5 m, takze plocha NK je 1 320 m?.
Cena rekonstrukce na 1 m? 57 928,40 K¢.
Celkova cena opravy by byla tedy 76 465 488,- K¢.

Varianta C

Délka nosné konstrukce je 108 895 m, §itka NK 16,5 m, takZe plocha NK je 1 801 m?.
Cena stavby 1 727 023 271 K¢ za km mostu.
Celkova cena novostavby by byla tedy 188 064 199,- K¢.

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz
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5. BUDOUCI UDRZBA STAVBY

Vsechny tfi varianty budou mit spole¢né naroky na nestavebni udrzbu, ty se budou tykat
predevsim mostni svrsku. Je tim myslena zimni tdrzba (zajisténi sjizdnosti a schiidnosti). Dale
bézna nestavebni udrzba jako ciSténi povrchd, Cisténi odvodnéni, mostnich zavérd. V ¢em se
budou varianty mosti od sebe lisit, je predpoklad udrzby na nosné konstrukci a spodni stavbé.
Naklady na udrzbu budeme pocitat pro 50 let zivotnosti mostu.

5.1. Varianta A

Varianta hladkého podhledu nosné konstrukce je vyhodna z hlediska zabranéni hnizdéni
ptakid. Jejich trus zpasobuje velké Skody. Zejména na mostnich loziscich. Tomu lze v této
varianté zabranit vhodnym opatienim. Mezi tato opatifeni patii ndvrh ulozeni mostu na
mezilehlych podpérach formou vrubového kloubu, tj. bez lozisek. Na opérach mostni loziska
pravdépodobné byt musi pro eliminaci teplotnich zmén mostu. Zde by Slo navrhnout ochranu
lozisek vhodnou nerez siti s oteviratelnym vstupem pro revize.

5.2. Varianta B

Varianta ocelové konstrukce z patinujici oceli sice teoreticky nepoticbuje obnovu
protikorozni ochrany, ale je nutné navrhnout vhodny tvar a detaily, aby se zabranilo v hromadéni
necistot v¢. vySe zminovanych hnizd a trusu holubd. Této varianta je ztoho hlediska méné
vyhodna az nevhodna.

5.3. Varianta C

Tato varianta je z hlediska udrzby nejmin naro¢na, protoze jde o konstrukci navrzenou bez
mostnich lozisek a tim i teoreticky bez detailli, kde by se mohly tvotit hnizda holubt.

Finan¢ni naklady po dobu 50 let Varianta A Varianta B Varianta C
[V mil. K¢] (ptivodni SS (ptivodni SS (nova SS a
NK ze betonu) NK z oceli) NK z betonu)
Cisténi vozovky a odvodnéni 6,6 6,6 9,0
Obnova natért zabradli 3,0 3,0 3,0
Cisténi lozisek, tloznych prahi 1,0 2,0 0
Ci§téni nosné konstrukce 0,5 2,6 0,5
Vymeéna tésnicich profilti 1,0 1,0 0
Vymeéna celého mostniho zavéra 2,0 2,0 0
CELKEM 14,1 17,2 12,5

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz
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6.

obyvatele. Tranzitni doprava by byla vedena po obchvatu Jihlavy.

jet bez odbéru proudu z trakéniho vedeni jen s vyuzitim vlastnich baterii.

6.1.

6.2.

6.3.

VLIV NA DOPRAVU

Vsechny varianty piedpokladaji provadéni pii uplné uzavirce mostu. Byly zvazovany i
varianty prace po polovinach ¢i osazeni mostniho provizoria. Ob¢ varianty by ovSem znamenaly
zna¢né komplikace z hlediska provadéni stavby. Bude tedy dal uvazovano jen s variantou uplné
uzavirky mostu po celou dobu rekonstrukce.

Doprava by byla vedena po objizdnych trasich. Mohou byt navrzeny objizdné trasy
v okoli stavby po mistnich komunikacich, ty by ovSem byly primarné navrzeny pro mistni

Soucasné trolejbusy by po domluvé s Dopravnim podnikem mésta Jihlavy byly v dobé
rekonstrukce mostu jiz nahrazeny parcialnimi trolejbusy, tj. tyto trolejbusy mohou ¢ast své trasy

Finan¢ni naklady na upravu vedeni dopravy béhem stavby, tj. na DIO jsou zavislé
predevsim na ¢asové naro¢nosti vystavby, tj. na poctu meésict, po které bude doprava omezena.

Varianta A

Varianta pocitd s uzavirkou 9 mésicu.

Jednotkova cena za mésic DIO 50 000,- K¢&.

Celkova cena opravy by byla tedy 450 000,- K¢.

Varianta B

Varianta pocitd s uzavirkou 6 mésicu.

Jednotkova cena za mésic DIO 50 000,- K¢.

Celkova cena opravy by byla tedy 300 000,- K¢.

Varianta C

Varianta poc€ita s uzavirkou 15 mésici.

Jednotkova cena za mésic DIO 50 000,- K¢.

Celkova cena opravy by byla tedy 750 000,- K¢.

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz
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7. DELKA VYSTAVBY

Délku vystavby ovlivni predev§im naro¢nost zajisténi piipravy stavenisté z hlediska
ptelozek inzenyrskych siti, dale nutného zajisténi stavby pii zemnich pracich pro zalozeni nového
mostu, ale také slozitost praci na samotné konstrukci mostu.

7.1. Varianta A

Varianta pocita jen s prelozkami siti na mosté, ¢astecnou demolici (jen NK), vykopy bez
paZeni, Upravou spodni stavby, novou nosnou konstrukci, mostnim svrskem a definitivnimi
prelozkami. Casova naro¢nost je tak déna technologii pfedpinani monolitického Zelezobetonu,
kterd je zavisla na Casové narocnosti vytvoreni skruze, armokose, dob¢ tvrdnuti betonu a vneseni
predpéti.

Délku vystavby odhadujeme na 9 mésic.

7.2. Varianta B

Tato varianta je Casové nejméné naroc¢na. LiSi se od varianty A Casem potfebnym na
novou nosnou konstrukci. Na stavbu budou hotové nosniky pfevezeny z ,,mostarny a na stavbé
dojde jen k jejich montaznimu spojeni. Odpada potieba stavby skruze. Také je jednodusi armoko$
a odpada predpinani mostu.

Délku vystavby odhadujeme na 6 mésicu.
7.3. Varianta C

Tato varianta je ¢asoveé nejnarocné€jsi vzhledem k rozsahu zésahu do tizemi stavby. Je to
patrné z nastinéného harmonogramu praci nize. Dal$i nejistotu, ktera mize zptsobit prodlouzeni
terminu je piipadné zjisténi, ze v misté planované opéry se nachdzeji podzemni prostory byvalé
dalni $toly nebo sklepti.

e Prelozky siti

e Demolice mostu

e Zaporove pazeni

e ZaloZeni mostu

e Spodni stavba mostu

e Nosna konstrukce mostu
e Mostni svrsek

e Prelozky siti.

Délku vystavby odhadujeme na 15 mésicu.

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz
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8. ZIVOTNOST MOSTU

Zivotnost mostu je obecné nastavena na 100 let. Ze zkusenosti z provadéni prohlidek
mostl a projektovani oprav mostil lze usuzovat, ze nékteré konstrukce jsou nachylnéjsi
k vyznamnému kraceni této projektované doby zivotnosti, a nékteré ji nékolika nasob¢ piekracuji.
Obecné lze fict, ze vétSinou mosty doslouzi z hlediska narokti na dopravu, tj. je nutné most
prestavét do vétsi itky ¢i délky. Toto oviem nemiizeme piedjimat. Zivotnost dalsich &asti mostu,
které lze vyménit (mostni loZiska, mostni zavéry, vozovka, zabradli) neovlivni Zivotnost pii
spravng provadéné udrzbé. Tento vliv je zahrnut v kapitole 5. Budouci udrzba stavby.

8.1. Varianta A

Varianta A uvazuje s vyuzitim stavajiciho zaloZeni a spodni stavby mostu. To bylo
realizovano cca v 50 letech 19. stoleti. Jejich stafi tak ¢ini cca 75 let. Teoreticky je tak zbytkova
zivotnost 25 let. Ale dle diagnostického prizkumu je spodni stavba v dobrém stavu. Oslabeni
betonaiské vyztuze uloznych praht je do 5 %. Tyto prahy je mozné pfi rekonstrukci vybourat a
nahradit novymi. Kamenné zdivo diikti podpér je ve vyborném stavu. Pro zjisténi stavu jadra
prafezu podpér bude nutné provést odvrty. V ptipadé nalezeni kaveren muze byt navrzeno
injektovani ¢i zesileni pomoci mikropilot. Tim se zivotnost spodni stavby zvysi na 100 let, tak
aby korespondovala s Zivotnosti nové nosné konstrukce mostu.

8.2. Varianta B

Varianta B je z hlediska Zivotnosti zavisla na v€asné provadéné udrzbé nosné konstrukce.
Je to déno Zivotnosti patinujici oceli nové nosné konstrukce mostu, ta v pfipadé neprovedené¢ho
vycisténi detailti, mize vést ke ztraté zatizitelnosti vlivem silné koroze. Zivotnost spodni stavby a
zalozeni mostu bude jako ve varianté A prodlouzena rekonstrukeci.

8.3. Varianta C

U varianty C je zivotnost mostu opét min. 100 let. Jde o nové zalozeni, novou spodni
stavby a novou nosnou konstrukci.

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz



11/523 Jihlava - most ev. ¢. 523-000a, studie — technicko-ekonomické posouzeni variant rekonstrukce mostu
Strana 10

9. ZACLENENIi MOSTU DO UZEMi

Jde o estetické hodnoceni, které nelze exaktné vyjadrit. Toto hodnoceni budeme tedy
hodnotit subjektivné.

9.1. Varianta A

Zaclenéni mostu do Gzemi se touto variantou neméni. Vzhled mostu bude téméf identicky
se stdvajicim mostem.

9.2. Varianta B

Tento most sice zachovava spodni stavbu bez pohledovych zmén. Lisi se jen v provedeni
nosné konstrukce z patinujici oceli. Ta plisobi dojmem vétSiho staii povrchem s koroznim
povlakem.

9.3. Varianta C

Tato varianta méni zasadné pohled na most, zvétSuje mostni otvor. Vytvari tak novou
konstrukei, ktera by méla byt v souladu s okolim navrzena s architektonickou citlivosti.

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz
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10. ZAVER STUDIE

Pro srovnani variant jsme pfistoupili ke shrnuti finan¢nich nakladi na stavbu mostd,
budouci udrzbu mostli a dopravu béhem stavby. Dalsi aspekty, jako jsou délka vystavby,
zivotnost mostu a za¢lenéni do krajiny, jsou posouzeny bodové, tj. vice bodl znac¢i (+), méné

bodu znaci (-).

Finan¢ni naklady po dobu 50 let Varianta A Varianta B Varianta C
[V mil. K¢] (ptivodni SS (ptivodni SS (nova SS a
NK ze betonu) NK z oceli) NK z betonu)
Vystavba mostu 76,5 76,5 188,1
Budouci udrzba mostu 14,1 17,2 12,5
VIliv na dopravu béhem stavby 0,5 0,3 0,8
Délka vystavby mostu 0 0 0
Zivotnost mostu 0 0 0
Zaclenéni mostu do uzemi 0 0 0
CELKEM 91,1 94 201,4
Bodové ohodnoceni variant Varianta A Varianta B Varianta C
(ptivodni SS (ptivodni SS (nova SS a
NK ze betonu) NK z oceli) NK z betonu)
Vystavba mostu 3 3 1
Budouci udrzba mostu 2 1 2
Vliv na dopravu béhem stavby 2 3 1
Délka vystavby mostu 2 3 1
Zivotnost mostu 3 1 3
Zaclenéni mostu do uzemi 2 2 3
CELKEM 14 13 11

Z vyse uvedené srovnavaci tabulky vychazi nejlépe varianta A, kterd pocita se zachovanim

spodni stavby a novou nosnou konstrukci ze zelezobetonu (monoliticka predpjata konstrukce).

Ru$ar mosty, s.r.o., Slavickova 1a, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz




11/523 Jihlava - most ev. ¢. 523-000a, studie — technicko-ekonomické posouzeni variant rekonstrukce mostu
Strana 12

11. SEZNAM PRILOH

. Situace stavajiciho stavu

o Stavajici stav, pficny fez

® Stavajici stav, podélny fez
- Situace navrhového stavu
° Situace vlastniki pozemku
" Situace zaborl

° Varianta A-nova nosna konstrukce z betonu na stavajici spodni stavbé, pficny fez

. Varianta A-nova nosna konstrukce z betonu na stavajici spodni stavbé, podélny fez
. Varianta B-nova nosna konstrukce z oceli na stavajici spodni stavbé, pfiny fez

. Varianta B-nova nosna konstrukce z oceli na stavajici spodni stavbé, piicny fez

° Varianta C-demolice stavajiciho, novy most véetn€ spodni stavby, pficny fez

. Varianta C-demolice stavajiciho, novy most véetné spodni stavby, podélny fez

. Vypis dotéenych parcel

. Vyjadreni k existenci siti

Brno, listopad 2024
Ing. Tomas Knobloch

Rusar mosty, s.r.o., Slavickova la, 638 00 Brno, tel.: 545 222 037, e-mail: info@rusar.cz



SITUACE STAVAJICIHO STAWU
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STAVAUJICI STAV, PRICNY REZ
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STAVAJICI STAV, PODELNY REZ
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SITUACE NAVRHOVEHO STAWU
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SITUACE VLASTNIKU POZEMKU
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SITUACE ZABORU
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VARIANTA A—NOVA NOSNA KONSTRUKCE Z BETONU NA STAVAJICI SPODNI STAVBE, PRICNY REZ
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VARIANTA A—NOVA NOSNA KONSTRUKCE Z BETONU NA STAVAUICI
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VARIANTA B—NOVA NOSNA KONSTRUKCE

Z OCELI NA STAVAJICI

SPODNI STAVBE, PRICNY REZ
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VARIANTA B—NOVA NOSNA KONSTRUKCE Z OCELI NA STAVAJICI SPODNI STAVBE, PODELNY REZ
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VARIANTA C—DEMOLICE STAVAUJICIHO, NOVY MOST VCETNE SPODNI STAVBY, PRICNY REZ
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VARIANTA C—DEMOLICE STAVAJICIHO, NOVY MOST VCETNE SPODNI STAVBY, PODELNY REZ
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Jihlava (okres Jihlava);586846

Jihlava (okres Jihlava);659673

LV

VLASTNIK

SPRAVCE

10001

Statutarni meésto Jihlava, Masarykovo
namésti 97/1, 58601 Jihlaval

cp
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Jihlava (okres Jihlava);586846

Jihlava (okres Jihlava);659673

LV

VLASTNIK

SPRAVCE

1078

Kraj Vysotina, Zizkova 1882/57,
58601 Jihlaval

Krajska sprdva a udrzba silnic
Vysociny, prispévkova organizace,
Kosovska 1122/16, 58601 Jihlava®

Cp
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6078/42




Jihlava (okres Jihlava);586846

Jihlava (okres Jihlava);659673
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SPRAVCE

15403

CPI Jihlava Shopping, a.s., Purkyriova
2121/3, Nové Mésto, 11000 Praha 10
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